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Bebauungsplan Nr. 124
"Wohngebiet zwischen Trentiner Stralle und Robert-Koch-Stralle”,
Wiirdigung der Stellungnahme des Ingenieurbiiros Schénenberg

Sachverhalt:
Stellungnahme Ingenieurbiiro Schonenberg vom 4.11.2016

Sie haben uns um eine fachtechnische Stellungnahme zur konstruktiven Ausbildung der
Verkehrsflachen im Rahmen des o. g. Bebauungsplans gebeten. Zur Abfassung dieser
Stellungnahme wurde auf folgende Unterlage zurtckgegriffen:

- Bebauungsplan Nr. 124 — Wohngebiet zwischen Trentiner Strale und Robert-Koch-
StralRe®, Ubersandt im DWG-Format durch Susanne Breil — Architekturteam Habermeyer
am 02.11.2016

Der Bebauungsplan umfasst im Wesentlichen zwei unterschiedliche Stral’enkategorien.

1)
Die offentliche, durchgehende Stral’e zwischen Trentiner- und Robert-Koch-Stral3e sowie die
neue offentliche Stichstralle ostlich des Gebaudes an der Robert-Koch-Stralle 23.

2)
Die privaten Anliegerstraflen im Stden und Norden mit einer Ladnge von ca. 65 m, welche zur
ErschlieBung der Wohngebaude dienen.

Eine Stellungnahme zu den unter 1) genannten Verkehrsflachen haben wir Ihnen bereits am
13.06.2016 per Email Ubermittelt. Der Bebauungsplan enthielt im damaligen Stand noch eine
nachrichtliche Darstellung der Bordsteinfuhrung zwischen Gehbahn und Fahrbahn. Wir
haben seinerzeit auf die Unstimmigkeiten bei einer getrennten Verkehrsflache hingewiesen.
Gemal RASt (Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraf3e) schlugen wir eine Fahrbahnbreite
von 4,50 m und der Gehwegbreite von 1,50 m vor. Die ,gelbe“ Farbdarstellung entspricht
hierbei einer 6ffentlichen Verkehrsflache.



Zu Bereich 1): Im nun vorliegenden Bebauungsplan vom 02.11.2016 wurde die Verkehrs-
flache geman der Schraffur ,gelb-weil3“ zu einer Verkehrsflache besonderer Zweckbe-
stimmung geandert. Gemal} Planzeichenverordnung (PlanzV) kénnte hier noch der textliche
Hinweis innerhalb der Verkehrsflache mit einem weillen ,V* in einem schwarzen Rechteck
erganzt werden. Die Ausweisung als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung erlaubt
die Ausgestaltung der 6ffentlichen Stral3en als verkehrsberuhigten Bereich (VB), umgangs-
sprachlich ,Spielstrae”. Der StralRenraum steht in seiner gesamten Breite von 7,00 m (bei
der durchgehende Straf’e) sowie von 5,00 m (bei der Stichstralle) dem Fuldganger / Rad-
fahrer und dem Kraftfahrzeugverkehr gleichermalfien zur Verfligung. Durch den VB ist
Parken nur in den daflir ausgewiesen Flachen erlaubt. Dabei ist eine entsprechende Ge-
staltung des Strallenraums erforderlich um die Aufenthaltsfunktion hervorzuheben. Die
Gestaltung des Verkehrsraums lasst sich bei einer Breite von 7,00 m realisieren. Fur die
Entwasserung der Stra3enverkehrsflachen muss vermutlich auf eine unterirdische Ver-
sickerung zurtckgegriffen werden. Der Stichweg, mit einer Breite von 5,00 m, schrankt die
Gestaltungsmdglichkeiten etwas ein. Da die Lange des Weges nur ca. 55 m betragt, ist aber
auch hier die geforderte Breite gemal RASt 06 von 4,50 m flir Wohnwege eingehalten. Der
Stichweg ist zwingend als Sackgasse (Vz. 357) zu beschildern, der Hinweis auf ,Keine
Wendemaglichkeit* (Vz. 2024) ist obligatorisch.

Eine Befahrung des Stichweges durch ein Millfahrzeug ist nicht moglich, da keine Wende-
moglichkeit vorhanden ist. Die Mulltonnen sind daher durch die Anwohner an die Robert-
Koch-Stralde zu ziehen.

Zu Bereich 2): Im Rahmen der Beteiligung der Behdérden (gemal BauGB §4.2) hat die
Feuerwehr die Einhaltung der Kurvenradien gemaf DIN 14090 im Bereich der Anlieger-
stralen gefordert. Die Engstellen (Durchfahrtsbreite 3,50 m) sind als Feuerwehrzufahrt zu
beschildern. Die Feuerwehreinfahrt wurde mittels eines dynamischen Schellkurvenpro-
gramms untersucht und ist in Abbildung 1 (Plan genordet) dargestellt:

Abbildung 1: Feuerwehreinfahrt

Bei Objekt 19 ist die noérdliche Grundsticksgrenze an der 6stlichen Ecke anzupassen. Hier



ist ein Bogensegment mit einem Radius von 15 m einzufiigen. Die nérdliche Baulinie (rot) ist
um ca. 1,00 m in Richtung Stiden zu verschieben um die Durchfahrt zu erméglichen. Die
sudliche Grundstlicksgrenze des Objekts 19 ist ebenfalls an der Einmiindung zur &ffentlichen
Stralle anzupassen. Der Einmundungsradius muss beidseitig mindestens 4,50 m betragen.
Die anschlieRende Fahrgasse zwischen Objekt 19 und Objekt 20 ist von 3,50 m auf 4,50 m
zu verbreitern. In der Parzelle des Objektes 13 ist ein Bogensegment mit einem Radius von
12 m einzufligen, um die Durchfahrt des Feuerwehrfahrzeuges zu gewahrleisten.

In Anbetracht der durch die DIN 14090 vorgegebenen Kurvenradien und Breiten sowie der
dort vorgegebenen Zufahrtsschablone:

AunBenradius der Kurve Breite mindestens
(in m) (in m)

10,5 bis 12 3.0

iber 12 s 15 4.5
ither 15 bis 20 4.0
tiber 20 bis 40 35 L

ither 40 bis 70 3,2

tiber 70 3.0

Ergeben sich noch groRere Zufahrtsbreiten als durch die dynamische
Schleppkurvenuntersuchung.

In Abbildung 2 ist die Zufahrtsschablone exemplarisch fir die stidliche Anliegerstralle
dargestellt
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Die DIN 14090 fordert eine lichte Durchfahrtsbreite von 3,50 m. Da auf beiden Seiten der
Anliegerstralle ein privater Zaun an der Grundstiicksgrenze errichtet werden darf, ist es nicht
moglich, die privaten Anliegerstralien mittels eines Hochbordes einzufassen. Der stralRenbe-
gleitende Bordstein muss daher abgesenkt oder zumindest tUberfahrbar sein. Dies kann dazu
fuhren, dass bei Niederschlag das Regenwasser von den privaten Grinflachen auf die An-
liegerstralRe flie3t und umgekehrt. Die Fahrbahnbreite von 3,50 m unterschreitet das
Mindestmal’ der RASt 06 von 4,50 m um 1,00 m. Da es sich hier aber um eine private
Stralde handelt, ist die RASt 06 nur bedingt anwendbar. Die RASt 06 befasst sich dem
offentlichen Strallenbereich. Eine Fahrbahnbreite von nur 3,50 m fihrt aber auch im privaten
Bereich zu Problemen im Bereich der SpartenerschlieBung. So ist die Zonenbreite des
Schmutzwasserkanals in der Regel 1,50 m (bei Einstiegsschachten von 1,20 m Durch-
messer), fur die Wasserleitung 0,80 m und fir die Telekom und Elektroleitungen jeweils

0,60 m. Dies fuhrt zu einer Gesamtbreite von 3,50 m, unbertcksichtigt hierbei sind aber die
Niederschlagswasserversickerung und eine eventuelle ErschlieBung mit einer Gasleitung.
Auch fir diese privaten Stral3en ist eine Breite von 4,50 m zu empfehlen. Im Bereich der
Garagen und der Carports ist durch die zum Teil vorhanden seitliche Einschrankung durch
die privaten Grunflachen mit aufwendigen Ein- bzw. Ausparkvorgangen zu rechnen. Die
Breiten der Fahrgassen sind mit 6,00 m den Richtlinien entsprechend sehr knapp bemessen.
Die Abbildungen 3 und 4 stellen die Ausparkvorgange des PKW da. Dabei ist in der Ab-
bildung 3 die riickwarts Ausfahrt und Abbildung 4 die vorwarts Ausfahrt dargestellt:
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Abbildung 3: Ausfahrt riickwarts Abbildung 4: Ausfahrt vorwirts

Es kommt erschwerend hinzu, dass im Bereich der Anliegerstralle keine Wendemdglichkeit
vorhanden ist. Der Flachenbedarf fur einen PKW Wendehammer ist im Bereich der Garagen-
vorflache nicht eingehalten. Somit ist auch flr Lieferverkehr (Paketzustellung, Mébel-
lieferung, etc.) die Zufahrt in die Anliegerstrafen erschwert und es muss rickwarts ausge-
fahren werden. Diese Ruckwartsfahrten stellen aber im verkehrsberuhigten Bereich ein
gewisses Sicherheitsrisiko da. Bitte erlauben Sie uns noch einen Hinweis, den wir bereits in
der Email vom 13.06.2016 vorgebracht hatten:

,In den privaten StralRen stehen die Garagen zum Teil direkt am durchgehenden Geh- und
(Radweg?), es handelt sich vermutlich um verkehrsberuhigte Bereiche, so dass die Sicht-
beziehung gemal den Richtlinien nicht zu Uberprifen sind. Allerdings ist beim Ein- und Aus-
parken in die Garagen die Gefahr doch gegeben, dass ein FuRganger / Kind mit Rad Uber-
sehen wird, da die Ecken nicht einsehbar sind. Sinnvoll ware es hier wenigstens die
Positionen Garage / Carport zu tauschen, so dass der Carport am Gehweg steht, was die
Sicht etwas verbessert. Am besten ware naturlich mindestens 0,50 m vom Gehweg abzu-
ricken.” Ein Tausch der Anordnungen Garage / Carport ware nach wie vor zu empfehlen.



Wiirdigung:

Das Fachingenieurburo teilt den Bebauungsplan im Wesentlichen in zwei StraRenkategorien
ein.

Bereich 1

Zu der offentlichen, durchgehenden Stral’e zwischen Trentiner und Robert-Koch-Stralie so-
wie der neuen offentlichen Stichstralie ostlich des Gebaudes Robert-Koch-Stralle 23 werden
folgende Anmerkungen erteilt. Die Ausweisung der beiden Bereiche zu Verkehrsflachen be-
sonderer Zweckbestimmung sollten gemal Planzeichenverordnung noch mit dem textlichen
Hinweis ,V* versehen werden. Es ist sinnvoll den gemeinsam genutzten StralRenraum in Be-
zug auf Parkflachen und Durchfahrtsgeschwindigkeit zu regeln. Eine Ausweisung als Spiel-
stral3e ist wiinschenswert. Stichwege sind zwingend als Sackgassen zu Beschildern. Die
diesbezuglich festgesetzten StralRenraumbreiten von 5 m und 7 m werden als realisierbar
betrachtet und tragen damit dazu bei, die ErschlieBungsflachen insgesamt zu minimieren.

Bereich 2

Auf Grundlage eines dynamischen Schellkurvenprogramms wurden die Anforderungen der
Feuerwehr im Bereich der Anliegerstrallen untersucht. Die daraus resultierenden Ergebnisse
erfordern eine Verbreiterung der Anliegerstralien von 3,50 m auf 4,50 m und das Einarbeiten
von entsprechenden Kurvenradien bei einigen Grundstiicksgrenzen. Da die Anforderungen
der Feuerwehrrettungswege erfiillt werden missen, sind die Anderungen in die Planung ein-
zuarbeiten. Gleichzeitig werden damit die Bedenken hinsichtlich des Flachenbedarfs der
SpartenerschliefSung erledigt. Durch die Verbreiterung der Anliegerstral’e auf das geforderte
Mafd von 4,50 m wird auch die Garagenvorfahrt von zunachst 6,00 m auf 6,50 m verbreitert.
Damit wird die angesprochene sehr knapp bemessene Rangierflache vor den Garagen
ebenfalls verbessert. Der dargestellte fehlende PKW-Wendehammer im Bereich der Ga-
ragenvorflachen wird im Zusammenhang mit den FuR-und Radweg dahingehend relativiert,
als das hier dieser Bereich natlrlich als zusammenhangende Flache befahrbar ist. Anhand
der Abbildungen 3 und 4 kann man erkennen, dass ein Wenden ist fur PKWs moglich ist. Es
muss nicht zwingend riickwarts ausgefahren werden. Dem Hinweis auf ein abricken. Der
Carports / Garagen um 50 cm vom Geh-und Radweg wird aus Sicherheitsgrinden nachge-
kommen. Dem vorgeschlagenen Tausch der Anordnung Garage / Carport wird aus stadte-
baulichen Grinden aber nicht nachgekommen, da die Garage hier eine Raumkante darstellt
die die privaten Grundstucksflachen von den 6ffentlichen abgrenzt. Zu den Gebauden hin
muss der offenere Bereich des jeweiligen Carports einen optischen und wegetechnischen
Durchlass darstellen auf den nicht verzichtet werden kann.

Diskussionsverlauf:

Finanzielle Auswirkungen:

Beschlussvorschlag:

Der Flughafen-, Planungs- und Bauausschuss beschliel3t die Wiirdigung entsprechend dem
Sachvortrag. Die ,gelb-Weil}“ dargestellten Verkehrsflachen werden mit einen weif3en ,V*in
einem schwarzen Rechteck erganzt. Die Ausweisung erfolgt als verkehrsberuhigter Bereich
(VB), Spielstralle Die Anliegerstral’en werden auf 4,50 m verbreitert. Die Anforderungen
bzgl. der Kurvenradien fiir die Feuerwehrzufahrten werden in die Planung eingearbeitet. Die
Carport / Garagen entlang des Geh-und Radweges werden um mind. 50 cm von diesen ab-
geruckt. Ansonsten wird an der vorliegenden Planung festgehalten.



Beratungsergebnis:

Abstimmungs-
Ergebnis

zugestimmt

abgelehnt

It. Beschlussvor-
schlag

Abweich. Beschluss
(Ricks.)
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