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Beschlussvorlage

Vorlage Nr.: Bau/231/2016

Sachgebiet Sachbearbeiter Datum:
Bauamt Zue, Christian 12.10.2016
Beratungsfolge Termin Behandlung Status
Flughafen-, Planungs- und |30.01.2017 offentlich
Bauausschuss

Bebauungsplan Nr. 123

"Wohngebéude und ErschlieBungsstraBe am Bahndamm”,

Wiirdigung der 6ffentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB
Landratsamt Freising, Sachgebiet Inmissionsschutzbehérde

Sachverhalt:

Stellungnahme Landratsamt Freising Sachgebiet Immissionsschutz vom 08.09.16



1. Schienenlérm

Die vorliegende Planung sieht vor, ein Allgemeines Wohngebiet im direkten Einwirkungsbereich der Bahnlinie Miln-
chen - Landshut auszuweisen. Im Rahmen der Bauleitplanung wurde vom, IB Bekon eine schalltechnische Untersu-
chung (Nr. LA16-030-G01-04 vom 28.07.2016) vorgelegt. Unter Nr. "3.3 Bewertung" sind die errechneten Beurtei-
lungspegel dargestelit. Nachts sind die Orientierungswerte der DIN 18005 aber auch die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV (VerkehrslirmschutzVO) massiv tiberschritten, teilweise liegen Uberschreitungen der Mischgebietswerte
und hoher vor. Es geht es nicht um Uberschreitungen von wenigen dB(A) sondern um GroBenordnungen zwischen 10
und 25 dB(A) nachts. ' '

, Beim StraBen- und Schienenverkehrsldrm sind die Anforderungen nicht immer ausschlieBlich an den AuBenpegeln
festzumachen (siehe hierzu: Schreiben des StMI vom 25.07.2014 Larmschutz in der Bauleitplanung). Die Verwendung
von passiven SchallschutzmaBnahmen, nach Ausschopfung der Mdglichkeiten der architektonischen Selbsthilfe durch
entsprechende Anordnung der Riiume ist durchaus zuldssig, wenn im Inneren der Geb%4ude ein angemessener Lirm-
schutz gewihrleitet wird. :

In der vorliegenden Planung hat man das durch den Schienenl4rm verursachte Lirmproblem erkannt und mit Carport-
16sungen an der Stidseite versucht, die Lirmimmissionen aktiv zu reduzieren. Dies gelingt im Erdgeschoss in gewis-
sem Umfang, im 1. und 2. OG treten an den Sild- Ost- und Westseiten der Plangeb#ude teilweise gravierende Uber-
schreitungen auf. Zur Einhaltung der Innenpegels wird in den Festsetzungen auf passive LirmschutzmaBnahmen abge-
stellt. .

Entgegen der o.g. Planung verweisen wir auf ein Schreiben des StMUV vom 23.02.2016. Hier wird auf die absolute
Schranke fiir die Planung und unzumutbaren Gesundheitsgefahren des Art. 2 Abs. 1 und Art. 14 Abs. 1 GG eingegan-
gen. Demnach sind beim Vorliegen von Beurteilungspegeln im Bereich der Lirmsanierung von FernstraBen und
Schienenwegen des Bundes in Hohe von 67/57 dB(A) vorrangig aktive LirmschutzmaBnahmen, architektonische
Selbsthilfe oder Standortalternativen zu pritfen, um die Schaffung neuer Lirmsanierungswerte zu vermeiden. Bei der
vorliegenden Planung werden die Lirmsanierungswerte insbesondere nachts an einigen Fassaden tiberschritten. Es
liegen AuBlenpegel von 70 dB(A) vor.

Es ist daher davon auszugehen, dass durch die vorliegenden Beurteilungspegel von schadlichen Umwelteinwirkungen
auszugehen ist, die nicht allein durch passive SchallschutzmaSnahmen abgestellt werden kdnnen. Wir kénnen daher
der vorliegenden Planung nicht zustimmen,

2. Flugldrm . .

Fur den Verkehrsflughafen Mtnchen wurden noch keine Lirmschutzzonen festgelegt. Gem48 Nachfrage beim Luft-
amt Siidbayern sind fur die Lenkung der BLP durch die im Planfeststellungsverfahren filr die 3. Stratbahn vorgelegten
Planunterlagen filr den Planungsfall und Planungsnullfall 2020 zur Festlegung der Schallschutzanforderungen heran-
zuziehen,

zul:

Unsere Bedenken kionnen ausgeriumt werden, wenn die vorliegende Planung dahingehend Gberarbeitet wird, mit
aktiven SchallschutzmaBnahmen die Aullenpegel zu reduzieren. Dies wire z. B. mit einer L&rmschutzwand in
ausreichender Hohe, alternativ mit einer Art Riegelbebauung und durch Anordnung der schutzbediirftigen Rdume an
 die l4rmabgewandte Seite vorstellbar. Eventuell gibt es auch eine Mdglichkeit an der vorliegenden Planung
festzuhalten und die Bauk&rper mit Larmschutzelemente zu verbinden.

u2:
Wir bitten um Beteiligung des Luftamtes Sildbayern im Verfahren, um zu kldren, ob der Planbereich der ca-Zone
i_zuzuordnen ist.

E Sonstige fachliche Information und Empfehiungen aus der eigenen Zustindigkeit zu dem o.g. Plan, gegliedert nach Sachkomplexen,
Jjeweils mit Begrindung und ggf. Rechtsgrundlage:

| Im schalltechnischen Gutachten wird ein Nachtarbeitsbetrieb der Fa. Wigl berilcksichtigt. Laut '
| Baugenehmigungsbescheid vom 19.01.1995 sind die Betriebszeiten der Fa. Wigl von Mo - Fr auf 7.00 - 18.00 Uhr
' beschrénkt.



Wirdigung:
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Zu 1. Schienenlarm:

Wie von der unteren Immissionsschutzbehdrde richtig vorgetragen, liegen im Plangebiet
hohe Larmimmissionen vor. Im Rahmen der Vorbereitung der Wirdigung wurde von der
Bauverwaltung in Zusammenarbeit mit dem Ingenieurbiro Bekon Larmschutz § Akustik
GmbH geprift, inwiefern durch z. B. héhere Carports eine verbessert Abschirmung erreicht
werden kann. Zudem wurde der Einbau einer Balkonverglasung als aktiver Schallschutz
gepruft und als Lé6sungsmaoglichkeit vorgeschlagen.

Hierzu wurde die "Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 123 "Wohnge-
baude und ErschlieBungsstralle Am Bahndamm" der Gemeinde Neufahrn bei Freising" mit
der Bezeichnung LA16-030-G02-01 mit Datum vom 22.11.2016 angefertigt. Im Rahmen der
Untersuchung wurde ermittelt, wie sich ein Carport mit einer Héhe von etwa 5 Meter und
eine Larmschutzwand von 2 Metern Hohe auswirkt. Die Beurteilungspegel sinken dabei
teilweise um etwa 8 dB(A). Es treten aber noch immer erhebliche Uberschreitungen der
Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 auf. Dies ist im Wesentlichen nur nachts
der Fall, da nach den Prognosezahlen der Bahn flr das Jahr 2025 ein hoher Guterverkehrs-
anteil nachts im Rechenmodell anzunehmen ist. Falls diese Prognosezahlen der Bahn tat-
sachlich Realitat werden sollte, ergabe sich im gesamten Streckenverlauf der Bahn, auch an
bestehenden Wohngebaduden, diese hohe Larmbelastung.

Bestehende (altere) Gebaude weisen oft keinen ausreichenden Schallschutz auf. Die im
Plangebiet zu errichtenden Gebaude und deren Bewohner werden jedoch durch den aktiven
Schallschutz (Carports und Larmschutzwand) vor den Larmimmissionen und zusatzlich
durch den festgesetzten baulichen Schallschutz vor schadlichen Larmimmissionen ge-
schutzt. Es werden Rauminnenpegel erreicht, die einen gesunden Schlaf sicherstellen und
somit den Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse im Sinne des BauGB genugen.

Bei Einbau von verglasten Balkonen kdnnen vor den Fenstern Beurteilungspegel von unter
45 dB(A) erreicht werden.

Im Freibereich, der tagsuber genutzt wird, sind Larmbelastungen zu erwarten, die im
Wesentlichen der Erwartungshaltung fir ein allgemeines Wohngebiet entsprechen. Tagsiber
liegen in einem Grofteil der AuRenbereiche Beurteilungspegel von unter 55 dB(A) vor.

Das Vorhandensein der hohen Larmbelastung wurde erkannt und in die Planung mit einge-
stellt. Es kann die Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets jedoch mit den zusatzlichen
Larmminderungsmaflnahmen weiter verfolgt werden.

Zu 2. Fluglarm:

Das Luftamt Sudbayern wurde im Verfahren beteiligt. Des Weiteren wurden beim Luftamt die
Larmkarten zum Planfeststellungsverfahren fur die 3. Startbahn angefragt. Dabei ergab sich,
dass sich das Plangebiet innerhalb des planfestgestellten kombinierten Tag- und Nacht-
schutzgebietes fiir den Flughafen Miinchen (in der Fassung der Anderungsgenehmigung der
Regierung von Oberbayern - Luftamt Sudbayern - vom 23.03.2001) liegt. Das Plangebiet
liegt aulRerhalb der Schutzzonen Tag oder Nacht. Somit ist das festgesetzte Mindest-
schallddmm-Maf zum Fluglarm von 35 dB in Rahmen der Larmvorsorge als angemessen
anzusehen.

Zu fachliche Information und Empfehlungen:



Es wurde hinsichtlich des Betriebes der Firma Wigl GmbH von einer mdglichen hohen
Schallbelastung ausgegangen. Durch die vorgesehene Wohnbebauung wird der Betrieb
weder in der derzeitigen genehmigten Nutzung noch in einer zukiinftigen mdglichen
erweiterten Nutzung eingeschrankt.

Diskussionsverlauf:

Beschlussvorschlag:

Der Flughafen-, Planungs- und Bauausschuss beschlie3t die Wurdigung entsprechend dem
Sachvortrag.

Es wird eine Mindesthéhe von 5,1 m im Bereich WA 1 und 5,0 m im Bereich WA 2 und WA 3
fur die Carports festgesetzt. Die Ostliche Larmschutzwand muss eine Mindesthéhe von 2,0 m
erreichen.

Die schalldammende Wirkung von Balkonverglasungen und ahnlichen MaRnahmen kann bei
der Dimensionierung der erforderlichen passiven Schallschutzmalnahen (z. B. Larmschutz-
fenster) angerechnet werden.

Die Bauleitplanung wird entsprechend geéndert. Da durch die Anderungen im Bebauungs-
plan nur der Stellungnahme entsprochen wird, wird von einer nochmaligen eingeschrankten
Auslegung abgesehen.

Beratungsergebnis:

zugestimmt
Abstimmungs-
Ergebnis

abgelehnt

It. Beschlussvor-
schlag

Abweich. Beschluss
(Riicks.)
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