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Bebauungsplan Nr. 124
"Wohngebiet zwischen Trentiner StraBe und Robert-Koch-Stral3e”,
Wiirdigung der Stellungnahme der Agenda 21 Neufahrn, Arbeitskreis Verkehr

Sachverhalt:
Stellungnahme der Agenda 21 Neufahrn, Arbeitskreis Verkehr vom 10.03.2017
1. Offentliche StraRe im Osten des Planungsgebietes

Die neue Ortsstralie, die grofRe bestehende Wohngebiete an den Kreisverkehr an der
Staatsstralie anbindet als ,Spielstrae” (Planzeichen V: verkehrsberuhigter Bereich)
auszufuhren ist aus unserer Sicht aufgrund des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
unverantwortlich.

Begrundung: siehe unsere Stellungnahme vom 16.11.2016, Punkt 1!

Hinweis: Die Stellungnahmen des staatlichen Bauamtes Freising und des Ingenieurbiros
Schonenberg sind nicht geeignet unsere Einwande zu entkraften. Die Stellungnahme des
Staatlichen Bauamtes Freising vom 02.11.2016 bezieht sich auf den Kreisverkehr. Die
Stellungnahme des Ingenieurbtiros Schdnenberg vom 04.11.2016 bezieht sich auf den
Bebauungsplan an sich.

Beide Stellungnahmen beachten den Kontext der Planung nicht und blenden das erhohte
Verkehrsaufkommen aus der Verlagerung von bestehenden Verkehren aus.

2. Baugrundstiicke und 6ffentlicher Raum

Der Wunsch nach gut nutzbaren Grundstlcken mit schonen Garten ist verstandlich.
(siehe Stellungnahme Anwalt von ,Burger 3 vom 25.11.2016)

Nicht nachvollziehbar ist, dass derartige Wiinsche hoher gewichtet werden

als das Interesse der Allgemeinheit nach guten und sicheren o6ffentlichen Raumen.



Der Vorschlag, eine Garage direkt an der Ecke der Kreuzung 6stliche ,6ffentliche Stralze”
und Robert-Koch-StraRRe festzusetzen scheint z.B. dieser Haltung zu entspringen.

Folgen sind:

2a) fehlendes Sichtdreieck: siehe RASt 06!

2b) fehlender Stauraum vor der Garage: siehe Stellplatz- u. Garagensatzung der
Gemeinde Neufahrn!

2c¢) fehlende Kurvenradien im Kreuzungsbereich: siehe RASt 06!

2d) fehlende Sicherheit und Leichtigkeit des 6ffentlichen Verkehrs: siehe BayBo!

Hinweis zum Stadtebau: In den von der Kreuzung abgehenden Stralenfluchten gibt es
keine weiteren Garagen oder Carports, die direkt an die StraRengrenze gebaut waren. Die
Kreuzung markiert (aus dem Mintrachinger Feld kommend nach dem trennenden Griinzug
von Friedhof, Friedhofserweiterung und Bolzplatz) den Beginn der Wohnbebauung.

An dieser prominenten Ecke ist eine Einzelgarage deplaziert.

Stellungnahme vom 16.11.2016

Der AK Verkehr der Agenda 21 in Neufahrn beschaftigt sich u.a. mit der Verkehrssicherheit
in Neufahm. Diese kann vor allem fir die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer durch
aftraktive stralkenunabhangige Wege, durch Reduzierung von Verkehrsaufkommen und
durch Angleichen der parallel gefahrenen Geschwindigkeiten verbessert werden.

Vor diesem Hintergrund nehmen wir Stellung zum vorliegenden Entwurf des
Bebauungsplans Nr. 124 Wohngebiet zwischen Trenfiner Strafe und Robert-Koch-
Sirale”.

Der Entwurf des Bebauungsplans 124 wurde in wesentlichen Punkten nicht aus dem
aktuellen Flachennutzungsplan entwickelt. Maglicherweise eriibrigen sich die folgenden
Kritikpunkte, wenn der Flachennutzungsplan nicht dem vorliegenden Entwurf des
Bebauungsplans angepasst werden kann weil bergeordnete Ziele der vorbereitenden
Bauleitplanung nicht erreicht werden kdnnen.

1. Offentliche StraBe im Osten des Planungsgebietes

Die offentliche Strafe im Planungsgebiet wird in der Begrindung indirekt als reine
Erschliefungsstraie fir das neus Baugebiet bezeichnet. Diese Einschitzung ist falsch!
Es ist mit erheblichem Durchgangs- oder Ausweichverkehr zu rechnen. Der akiuelle
Flachennutzungsplan sieht hierzu eine Trasse zwischen Trentiner- und Gardolostraie vor.
Die Breite von 7m ist fir die offentliche Stralfe ungenilgend!



Im gréZeren Zusammenhang ist ersichilich, dal die neue Stralte eine Verbindung vom
Mintrachinger Feld und dem Kreisverkehr an der Grineckerstraie herstellt.

Die Verbindung ist kiirzer als die bestehenden Verbindungen.

Wartezeiten beim Ein- und Ausfahren in den Kreisverkehr werden wesentlich geringer sein
als an der Kreuzung Albert-Schweitzer-5trafe und Grineckerstraiie.

Die neue Verbindung ist geeignet, innerdriliche Strafen und Kreuzungen zu entlasten.

Es ist zu erwarten, dal? die Verbindung (unabhangig von der Gestaltung oder
Beschilderung) weit mehr genutzt werden wird, als von den Planemn erhofft.

Offensichtlich sind der Kreisverkehr und die angeschlossene Trentiner Stralte bereits auf
dieses Verkehrsaufkommen ausgelegt.

Die geplante Breite von 7,00m entspricht etwa der des sidlichen Samweqgs. Die Probleme
dort und die Schwierigkeit, diese chne mehr Flache zu I&sen sind hinreichend bekannt.
Zusdtzlich soll hier innerhalb der 7,00m Breite sogar noch eine Muldenversickerung der
Niederschlage stattfinden.

Zum Vergleich: Die Trentiner Strae ist samt Griinstreifen (Mersickerung) ca. 14 50m breit.

Es sind alternative Varianten oder Uberarbeitungen denkbar. Beispielhaft seien 3
Gedankenspiele des Arbeitskreise genannt. Da sich die Varianten jedoch so grundlegend
in lhrer Bedeutung fiir das ganze sidastliche Neufahm unterscheiden misste die
Diskussion dariiber in die vorbereitende Bauleitplanung (Flachennutzungsplan)
wverschoben werden.

Var. radikal: Sackgassen fir Autofahrer vom Kreisverkehr in den Konrad-Lorenz-Weqg
und von Sidden bis zum letzten Haus des neuen Wohngebiets. Vorteil: Bei dieser Variante
kann der zu erwartende Durchgangsverkehr sicher vermieden werden. Die Durchlassigkeit
fir Radfahrer ware mdglich. Nachteil: Keine Entlastung der Robert-Koch und Albert-
Schweitzer-Strafie und der Kreuzung mit Bedarfsampel an der Grinecker Stralle.

Var. grof3zigig”: Fortflihrung des bestehenden Querschnitts der Trentiner Strake

(mit fehlerverzeihendem Pufferstreifen zwischen Fahrbahn und Gehweq) Varteile: Sichere
Gestaltung maglich. Spielraum flr kinftige Entwicklungen. Entlastung der Robert-Koch-
und Albert-Schweitzer-Straiie und der Kreuzung mit Bedarfsampel an der Griinecker
Stralte insbesondere in Stoizeiten. Nachteil: Flachenverbrauch

Var. minimal®: Korrekturen mit einem Ergebnis &hnlich der Gardolostra®e (Breite ca
9,50m) Vorteil: Sicherheit durch einheitlicher gestalteten Stralenraum im Ort. (Nicht jede
neue Strae braucht einen neuen StraBenguerschnitt mit neuen Regeln, neuer Gestaltung
und neu angepasster Fahrweise) Nachteil: Flichenverbrauch

Keine Alternative stellt aus Sicht des Arbeitskreises die Beschilderung  Spielstrale” dar.
Erfahrungsgeman sind Spielstrafen” in Neufahrn mehr rechtsfreie denn
verkehrsberuhigte Bereiche. Die Regeln (Schrittgeschwindigkeit, Rucksicht, ...) werden
selten eingehalten noch wird der Versuch unternommen sie durchzusetzen.
Verkehrsrechtliche Anordnungen (Schilder) bleiben erfolglos, wenn die (Bauleit-) Planung
nicht die ndtigen Voraussetzungen schafft.



2. Stellplitze, Garagen, Parkplitze

Entlang den Stralfen im Osten und Sidden sind Einfahrten, Steliplatze und Garagenwande
aneinandergereiht. Viele Garagenwande sind nicht von der VMerkehrsflache zurickgesetzt,
so0 dal} die Sicht beim Ein- und Ausfahren eingeschrankt ist.

Im Planungsgebiet finden sich keine Besucherparkplatze. Es sind Nachteile fir die
Leichtigkeit und Sicherheit des Verkehrs zu erwarten, da andere Flachen (Straenrand,
Feldrand, ...} durch den ruhenden Verkehr beansprucht werden.

3. Fahrzeuge des OPNV, Miillabfuhr, Lieferverkehr, Feuerwehr, ...

Die Radien (0,00m) der Straffen in Kurven und Kreuzungen sind v.a. fir o.g. Fahrzeuge
schwer zu meistern. Der klrzeste Weg fur die Feuerwehr ins Mintrachinger Feld flhrt Uber
die neue Stralfe im Osten des Planungsgebietes.

4. Mdllabfuhr

Fur die Anlieger der privaten Anliegerstraien sind keine Stellplatze fur Mulltonnen an der
gffentlichen Erschlieungsstraie vorgesehen. Erfahrungsgemans stehen Milltonnen dann
zur Leerung meist auf der WVerkehrsflache und behindern insbesondere Fulfganger und
Radfahrer. (Schiler)

5. Geh- und Radwege

Die ldee der strafenunabhangigen Durchlassigkeit fur Fuginger und Radfahrer in Nord-
Sid-Richtung ist positiv zu bewerten. Ob der Weg tatsdchlich auch als Radweg geplant
werden muss, wird jedoch bezweifelt: Die Radien (0,00) und die Breite (ca. 2m) sind nicht
fur den zdgigen Radverkehr geeignet.

Die wahrscheinlicheren Fahrradrouten aus dem Mintrachinger Feld, dem Auweg und dem
neuen Baugebiet werden wohl eher auf der neusn dffentlichen Stralfe Richtung
Kreisverkehr und zu den von dort weiterfihrenden Radwegen verlaufen.

Die neue Verbindung ist dariber hinaus auch fir Schiler aus dem gesamten Neufahmer
Siden aftraktiv, die mit dem Fahrrad zu Mittelschule oder Gymnasium fahren.

Wiirdigung:
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Zu1)

Der Arbeitskreis kritisiert in seiner Stellungnahme die Ausweisung der ErschlieRungsstralle
als verkehrsberuhigten Bereich (,Spielstrale®). Der Arbeitskreis fordert hier eine ausreichend
grol dimensionierte Durchgangsstral’e, mit Begriindung durch seine Stellungnahme vom
16.11.2016.

Der Gemeinderat hat am 21.12.2015 einen Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan
Nr. 124 beschlossen. Grundlage war der Bebauungsplanentwurf in dem ein verkehrsbe-
ruhigter Bereich vorgeschlagen war. In der Stellungnahme des Staatlichen Bauamtes
Freising wird die Zunahme der Verkehrsbelastung fur den Kreisverkehr als gering beurteilt.
Das Fachingenieurburo Schénenberg+Partner schlagt vor, in der Ausfuhrungsplanung eine
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung auszubilden und halt den dargestellten Quer-
schnitt und die vorgeschlagene Ausweisung als verkehrsberuhigten Bereich fir ausreichend,



um das zu erwartende Verkehrsaufkommen zu bewaltigen. Jedoch soll die zeichnerische
Darstellung fur den verkehrsberuhigten Bereich aus dem Bebauungsplan entfernt werden.
Die Gestaltung / Ausfiihrungsplanung soll aufgrund einer noch zu erstellenden Untersuchung
gefertigt werden, die die zu erwartenden Verkehrsstrdme ausreichend berlcksichtigt. Im Be-
bauungsplan sollen der 6ffentliche Verkehrsraum mit dem spateren Verkehrsgriin mit dem
Zeichen fur ,6ffentliche StralRe / Verkehrsflache einschlief3lich Flachen fur die StralRenent-
wasserung“ dargestellt werden. Zur besseren Verdeutlichung werden in den Strallenraum
aber noch die Sichtdreiecke eingefugt. Detailfragen zur Strallenraumgestaltung kénnen
daruber hinaus erst in der Ausfiihrungsplanung geklart werden.

Zu?2.)

Der Arbeitskreis kritisiert zudem die Situierung der Garage (eigentlich Carport) an der
Kreuzung Robert-Koch-Stralde zur verlangerten Trentiner Stralle auf der Parzelle 26. Die
aufgezeigten Kritikpunkte zum Thema Verkehrssicherheit und Stadtebebau werden aufge-
nommen. Es erfolgt eine Umplanung im Bereich der Parzelle 26. Es wird statt dem Carport
eine Garage mit dem Ublichen Stauraum von 5,50 m festgesetzt. Dadurch ist die Einsehbar-
keit in den Kreuzungsbereich gewahrleistet, wie sich aus den Sichtdreiecken ersehen lasst.
Der Stellplatz fir das Gebaude wird auf die Nordseite der Hauseingangsseite verschoben.

Die neue Situierung ist aus dem unten stehenden Ausschnitt ersichtlich:

Diskussionsverlauf:

Finanzielle Auswirkungen:




Beschlussvorschlag:

Der Gemeinderat beschlieBt die Wurdigung entsprechend dem Sachvortrag. Die Bau-
leitplanung wird entsprechend der Anderungen in der Parzelle 26 Uberarbeitet und ange-

passt.

Beratungsergebnis:

Abstimmungs-
Ergebnis

zugestimmt

abgelehnt

It. Beschlussvor-
schlag

Abweich. Beschluss
(Riicks.)
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