Stellungnahme der Gemeinde Neufahrn zur Gesamtfortschreibung des

Regionalplans 14
Entwurf: BAL

Der Regionalplan der Planungsregion 14 wurde im letzten Jahr fortgeschrieben und
zur Anhoérung der Gemeinden ausgelegt. Aufgrund der eingegangenen
Stellungnahmen wurde die Fortschreibung Uberarbeitet und nunmehr erneut
ausgelegt. Die Gemeinde Neufahrn hat dies zum Anlass genommen, sich intensiver
mit den Planungszielen des Regionalplans zu beschéaftigen, soweit es die Gemeinde
betrifft.

1. Fluglarmzonen

In Karte 2 ,Siedlung und Versorgung* fallt auf, dass keine Darstellung der
Fluglarmzonen mehr erfolgt, diese aber bei den Grundsatzen und Zielen unter B Il 5
wie bisher aufgefiihrt werden. Es wird dabei der Hinweis gegeben, dass dieses
Kapitel nach LEP spatestens zum 1. September 2018 entfallen wirde. Die
Gemeinde Neufahrn empfiehlt, die Darstellung der Fluglarmzonen zumindest
vorlaufig in der Karte 2 zu belassen. Zum einen findet gerade eine Fortschreibung
des LEP mit dem Inhalt statt, eine weitere groRziigig bemessene Ubergangsfrist zu
einer Festlegung der Fluglarmzonen nach FluLa&rmG zu beschlief3en und anhand
der Fortschritte in dieser Planung seit Erlass der Novellierung des FluLarmG im Jahr
2007 kann gegenwartig noch nicht abgesehen werden, wann es tatsachlich zu einer
Neufestlegung der Larmschutzbereiche kommen wird. Zum anderen haben die
Fluglarmzonen durchgreifende Auswirkungen auf die siedlungsstrukturellen
Entwicklungsmdglichkeiten der betroffenen Kommunen, und da der Regionalplan
hierzu die Grundlinien definiert bewahrt eine auch kiinftig zumindest nachrichtliche
Darstellung der Fluglarmzonen vor gegebenenfalls widersprichlichen Aussagen des
Regionalplans. Am Beispiel des Ortsteils Mintraching ist eine solche mdglicherweise
vorhanden: Karte 2 weist im Norden von Mintraching einen Hauptsiedlungsbereich
jenseits der bestehenden Siedlungsflachen aus. Dieser Bereich liegt nach aktuell
gultigem Regionalplan in der Fluglarmzone B, nach der nicht rechtswirksam
gemachten Uberarbeitung der Fluglarmzonen noch in der Zone Ci. In beiden Fallen
wiederspricht sich diese Lage mit dem Grundsatz B Il 2.1, wonach hier eine Flache
dargestellt sei, die fur die Siedlungsentwicklung besonders geeignet ware. Selbst

wenn man die Darstellung dahingehend interpretieren wollte, dass hier
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zulassigerweise Gewerbe angesiedelt werden soll so ist die Sinnhaftigkeit fraglich,
denn nur wenige 100 Meter nérdlich davon befindet sich das Gewerbegebiet

Mintraching Nord, und fur dieses ist keinerlei Entwicklungsflache dargestellt.

2. Hauptsiedlungsbereiche

2.1 Mintraching Nord

Grundsétzlich geht die Gemeinde Neufahrn konform mit der Uberlegung des
Regionalen Planungsverbands ausweislich der Karte 2, eine Siedlungsentwicklung
in Richtung Norden zu antizipieren. Die Gemeinde strebt die Errichtung eines S-
Bahn-Haltepunkts im Gewerbegebiet Mintraching Nord an und hat bereits erreicht,
dass bei dem Umbau der Gleisanlage fiir die Neufahrner Gegenkurve die
Méglichkeit der Errichtung baulich Bertcksichtigung fand. Eine Vorentwurfsplanung
des Haltepunkts wurde ebenfalls schon vom damaligen Bayerischen
Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie in Auftrag
gegeben. Der Nutzen eines solchen Haltepunkts kénnte deutlich vergréRert werden,
wenn er aufgrund der kinftigen Siedlungsentwicklung in dem fulllaufigen
Einzugsbereich der Wohnbevolkerung Mintrachings entstehen wirde. Es wird
jedoch bezweifelt, dass die aufgrund der gegenwartigen Festlegung der
Fluglarmzonen umsetzbar ist. Insofern ist gegenwartig das Ziel der Gemeinde, in
unmittelbarer Nahe zum kunftigen Haltepunkt die Entwicklung weiterer
Gewerbeflachen flr arbeitsplatzintensivere Gewerbebetriebe anzustreben, um den
Nutzen des kiinftigen Haltepunkts zu verbessern. Falls in Zukunft eine
Neubewertung der Fluglarmsituation erfolgt, die eine Wohnsiedlungsentwicklung im
Norden Mintrachings méglich macht, wird die Gemeinde die dargestellte

Hauptsiedlungsflache gerne weiterverfolgen.

2.2 Mintraching West / Trenngriin Nr. 3

Ein weiterer Hauptsiedlungsbereich ist in Karte 2 im Westen Mintrachings
dargestellt, begrenzt von einer Darstellung fir Trenngrin am unmittelbaren Ostrand
der bestehenden ausgewiesenen Siedlungsflache Neufahrns. Es mag sein, dass
bereits in friheren Versionen des Regionalplans dieses Entwicklungskonzept
vorgezeichnet wurde. Maglicherweise war hierbei die Uberlegung, in der Region
eher mehrere kleine bis mittelgrof3e Orte als einen groRen Hauptort anzustreben.
Aus aktueller Sicht muss dies aber in mehrfacher Hinsicht hinterfragt werden. So

wie dargestellt verlauft das Trenngrin im nérdlichen Bereich Uber einen im grof3en
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Zusammenhang bebauten Bereich mit Mittelschule, Dreifach-Mehrzweckhalle,
Hallenbad, Dreifach-Sporthalle, Gaststattengebaude, Kindergarten,
Hausmeisterwohnhaus Gymnasium und zukinftig noch einer Kinderkrippe mit
Bedienstetenwohnungen. Eine Funktion als Trenngrin ist fur diese Flache nicht
mehr plausibel. Des Weiteren wurde die Gemeinde in das
Stadtebauférderprogramm zur Starkung der Ortsmitte Neufahrns als zentralen
Versorgungsbereich aufgenommen. Eine vitale Ortsmitte braucht einen lebendigen
Einzelhandel und dieser wiederum eine maoglichst grofde Einwohnerschaft in
fuBlaufiger Reichweite, um eine Funktion als attraktive Nahversorgung im
Konkurrenzverhaltnis zu peripheren grol¥flachigen Einzelhandelsangeboten
ausflllen zu kénnen. Die als Trenngrin markierte Flache ist die zur Ortsmitte
Neufahrns am nachsten gelegene potentielle Entwicklungsflache des Ortes
Neufahrn. Eine zukunftige Entwicklung als Wohnbauflache kénnte einen wichtigen
Beitrag zur Starkung der Ortsmitte leisten. Hingegen kann die Perspektive einer
flachenmaRigen Ausdehnung des Ortes Mintraching auf annahernd das Doppelte
seiner gegenwartigen Flache, getrennt von Neufahrn durch das Trenngrin, nicht
wirklich Gberzeugen, da dieser Ort Uber keinerlei Versorgungseinrichtungen verfigt
und auch fiur die Zukunft kaum erwartet werden kann. Der Nahversorgungsbedarf
der Einwohnerschaft kdnnte demgemalf nicht vorort befriedigt werden und es
wilrden somit unnétige Verkehre erzeugt, die durch sensible Bereiche wie dem
Sportzentrum am Kathe-Winkelmann-Platz hindurch die Versorgungseinrichtungen
Neufahrns zum Ziel hatten. Auch die Uberlegung, mit der groRflachigen
Siedlungsentwicklung Mintrachings nach Westen zur Fahrgastfrequenz am
kunftigen S-Bahn-Haltepunkt Mintraching Nord beitragen zu kénnen kann nicht
Uberzeugen, da die Entfernung der Entwicklungsflache zum S-Bahn-Haltepunkt
Neufahrn nur zwei Drittel der Entfernung zum klnftigen S-Bahn-Haltepunkt
Mintraching Nord betragt. Konsequenter Weise ware also das Trenngrun zwischen
Neufahrn und Mintraching nach Osten zu verschieben und damit eine potentielle

Entwicklung Neufahrns in diese Richtung zu ermdglichen.

2.3 Neufahrn West

Die hier dargestellten Hauptsiedlungsbereiche entsprechen prinzipiell auch der
gemeindlichen Entwicklungsvorstellung, wobei je nach Grad der
Verkehrslarmbelastung eine Eignung der Hauptsiedlungsbereiche als zu

entwickelnde Gewerbeflache oder als Wohnbauflache gesehen wird.



3. Schienengebundener Personennahverkehr

3.1 S-Bahn

Aufgrund der hohen Wahrscheinlichkeit einer Express-S-Bahn-Verbindung zwischen
Munchen und dem Flughafen auf der Trasse der S 8 sind richtigerweise die bereits
im Regionalplan dargestellten moglichen zusatzlichen S-Bahn-Haltepunkte im
Gewerbegebiet zwischen Neufahrn und Eching und im Gewerbegebiet Mintraching
Nord in die aktuelle Fortschreibung tbernommen worden. Im nérdlichen
Verdichtungsraum der Metropole Miunchen besteht ein hoher Bedarf nach
guterschlossenen Gewerbestandorten, und zur guten Erschlielung gehort
heutzutage auch eine attraktive Anbindung an den schienengebundenen
Nahverkehr. Reisezeitverluste spielen dann auf der Trasse der S 1 keine
entscheidende Rolle mehr wenn davon ausgegangen werden kann, dass die
Reisezeit der Fahrgaste, die den Flughafen erreichen méchte, nicht betroffen ist.
Allerdings fehlt hierzu eine klare Aussage im Fortschreibungsentwurf des
Regionalplans. Angesichts der bereits jetzt bestehenden hochgradigen Auslastung
der Schienenstrecke 5550 mit Nah-, Regional- und Fernverkehr ist eine zusatzliche
Express-S-Bahn auf der Linie S 1 nicht ohne Verluste der Nahverkehrsqualitat der
S-Bahn machbar. Unterstellt, die in Ziel B 11l 2.3.2 geforderten sechs Fahrten je
Richtung und Stunde wirden so umgesetzt, dass 2 Express-S-Bahnen pro Stunde
und vier normale S-Bahnen im Viertelstundentakt verkehren, so ware das flr
Neufahrn in Richtung Minchen durchaus eine Verbesserung des gegenwartigen
Angebots mit einem 20-Minuten-Takt. Da aber geplant ist, die Fligelung der S-Bahn
in Ziel Freising und Ziel Flughafen am Bahnhof Neufahrn spatestens bei
Realisierung der zweiten Stammstrecke entfallen zu lassen bedeutet das eine
Verschlechterung des Angebots in dieser Verbindungsrichtung von einem 20-
Minuten-Takt auf einen Halbstundentakt. Ohne Express-S-Bahnen, also mit 6
Fahrten der regularen Linie S 1 pro Stunde aus Richtung Minchen kommend,
koénnte der bestehende 20-Minuten-Takt auch ohne Fligelung aufrecht erhalten
bleiben. Wie allerdings sechs S-Bahn-Fahrten je Stunde und Richtung auf dieser
Schienenstrecke ohne Ausbaumalnahme mit einem zusatzlichen Gleis
bewerkstelligt werden kdnnen ist fur die Gemeinde Neufahrn nicht erkennbar.
Insofern ist nicht nachvollziehbar, wieso in der Begrindung zum Ziel B Il 2.3.2 zwar
fur diverse S-Bahn-Strecken ausdricklich ein Ausbau gefordert wird, nicht jedoch
fur die Strecke der S1.



Anzumerken ist noch redaktionell, dass der S-Bahn-Haltepunkt Neufahrn in der
Karte 2 ,Siedlung und Versorgung“ als bestehender S-Bahn-Haltepunkt und nicht

als mdglicher Haltepunkt darzustellen ist.

3.2 U-Bahn

Bereits in der gegenwartigen Fassung des Regionalplans istin BV G 2.4.3 die
Thematik der Verlangerung der U 6 von Garching Forschungsgelande zu einem
Haltepunkt der S 1 in Neufahrn angesprochen. Ausdrtcklich begrif3t wird die
Ubernahme als Ziel B Ill Z 2.4.2 in der aktuellen Fortschreibung des Regionalplans
und die planerische Darstellung in der Karte 2. In der dicht mit Einwohnern und
Arbeitsplatzen besiedelten Region nérdlich von Miinchen besteht ein enormes
Verkehrsaufkommen, welches die Uberlastung sowohl des Strallennetzes als auch
der S-Bahn-Linien zum Normalzustand macht. Auch der Bedarf auf der U-Bahn-
Linie U 6 von Minchen nach Garching entwickelte sich seit Eréffnung deutlich
starker, als prognostiziert. Es kann davon ausgegangen werden, dass die
Verknupfung der Hochschulstandorte Miinchen, Garching und Freising, die
Reisezeitgewinne der Bevolkerung der nordlichen Minchener Stadtquartiere bei der
Fahrt zum Flughafen sowie die Attraktivitat einer direkten Verbindung der Region
nordlich von Minchen mit wichtigen Zielen in Minchen zu einer sehr guten
Auslastung einer verlangerten Linie U 6 und zu einer Entlastung des Strallennetzes
ganz wesentlich beitragen kann. Auch die Lage der Allianz-Arena an dieser U-Bahn-
Linie kénnte zu einer deutlichen Entzerrung der Verkehrsstrome und Verlagerung
auf die U-Bahn beitragen. Nicht nachvollzogen werden kann jedoch die
Entscheidung des Regionalen Planungsverbands, eine Trasse im Trenngrin
entlang des 6stlichen Ortsrands von Neufahrn mit Darstellung eines weiteren
Haltepunkts auf Hohe der Staatsstralle 2053 zu wahlen. Ein Trenngrin muss, wenn
es wirklich die Funktion einer strukturellen Trennung des Orts Neufahrn vom Ortsteil
Mintraching erfullen soll, eine gewisse Flachigkeit aufweisen. Diese Grunflache
wirde nun den fur den fulllaufigen Einzugsbereich wichtigsten Teil der Flache rings
um den Haltepunkt belegen und stiinde einer Siedlungsentwicklung nicht zur
Verfugung. Ein vermehrtes Kfz-Verkehrsaufkommen, um diesen Haltepunkt zu
erreichen, ware die unweigerliche Folge, vom Problem der Larmemissionen der U-
Bahn in die an das Trenngrin angrenzende Wohnsiedlungsflache abgesehen. Es
wirde ein Larmkonflikt auf ganzer Lange entlang der Wohnbebauung des bereits
ausgewiesenen Neubaugebiets Neufahrn Ost erzeugt und dartUber hinaus das
Wohngebiet von seinem naturlichen Bezug zum Landschaftsraum zwischen

Neufahrn und Mintraching abgeschnitten.



In der Machbarkeitsstudie der MVG aus dem Jahr 2008 ist eine Trasse der U6-
Verlangerung westlich von Neufahrn mit Haltepunkt auf Hohe des heutigen NOVA-
Gelandes als gunstigste Losung ermittelt worden. Eine Lage an dieser Stelle wirde
an zentraler Stelle inmitten der kiinftigen Hauptsiedlungsentwicklungsflache geman
Regionalplan im Neufahrner Stidwesten liegen und ware ein hervorragender Beitrag
zur Entwicklung eines mit dem Garchinger Forschungsgelande verknlpften
Standorts fur technologie- und wissensbasierte Gewerbebetriebe sowie der
Anbindung kunftiger, qualitatsvoll mit Bezug zur Garchinger Heide gelegener
Wohngebiete am sudlichen Ortsrand. Das siedlungsstrukturelle Potential der U-
Bahn-Haltestelle konnte somit voll ausgeschopft werden im Gegensatz zur in Karte

2 dargestellten Osttrasse.

Aufgrund der vorgenannten Uberlegungen gibt die Gemeinde Neufahrn
folgende Anregungen bzw. erhebt folgende Einwéande zur Fortschreibung des

Regionalplans 14:

1. Beibehaltung der Darstellung der Fluglarmzonen in Karte 2 ,Siedlung und
Versorgung®, nach Neufestlegung entsprechend FluLarmG sollte die aktualisierte

Fassung nachrichtlich dargestellt werden.

2. Verschiebung des Trenngrunstreifens Nr. 3 nach Osten und Darstellung eines

Hauptsiedlungsbereichs im Anschluss an den bestehenden Ortsrand Neufahrns.

3. Darstellung des S-Bahn-Haltepunkts Neufahrn als bestehender S-Bahn-
Haltepunkt

4. Nennung der Strecke 5550 (S 1 Richtung Freising) in der Erlauterung zu Ziel B I

Z 2.3.2 als zu ertlichtigende Schienenstrecke.

5. Ausschluss der Strecke S1 Minchen — Flughafen als mégliche Trasse einer
Express-S-Bahn, wenn dies aufgrund eines Entfalls der Fligelung zu einer

Taktverschlechterung Richtung Freising oder Flughafen fuhrt.

6. Darstellung der Verlangerung der U 6 von Garching Forschungsgelande nach
Neufahrn auf der Westtrasse gemafl Machbarkeitsstudie der MVG aus dem Jahr
2008.



Neufahrn, den 22. Mai 2017



