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1. Ziele und Inhalte von Radverkehrskonzepten

1.1. Hierarchisches Radverkehrsnetz

Ein Radverkehrskonzept bildet die Grundlage fir eine erfolgreiche Radverkehrsentwicklung und
Radverkehrsforderung. Die wesentlichen Merkmale eines Radverkehrskonzeptes sind Ziele, konkrete
Malnahmen, ein Fahrplan fir die nachsten Jahre und politische Unterstiitzung.

Ziele:
- Steigerung des Radverkehrsanteils
- Erhéhung der Sicherheit fir Radfahrende
- Wahrnehmung des Radverkehrs als gleichberechtigte Mobilitatsform
- Auf- und Ausbau eines hierarchischen Radverkehrsnetzes, das allen Nutzern gerecht wird

Hierarchischer Netzplan

Ein Hauptziel des Radverkehrskonzeptes ist die Ausarbeitung eines Netzplans fir den Radverkehr.
Darauf aufbauend wird ein MalRnahmenkatalog mit den empfohlenen MalRnahmen entwickelt, dies ist
das zweite Hauptziel eines Radverkehrskonzeptes.

Ein Netzplan fur den Radverkehr entsteht durch eine Quell-Ziel-Analyse und dem daraus
resultierenden Wunschliniennetz. Anschliefend wird das Wunschliniennetz auf vorhandene oder
zukilinftige Trassen umgelegt. Entscheidend beim Radverkehr sind besonders kurze und direkte
Wegeverbindungen zwischen den Quellen und Zielen.

o

Gemeinde Neufahrn
Quelien und Zisle des Alltagsradverkehrs

Legende
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Abbildung 1: Quell-Ziel-Analyse
Quelle: i.n.s. — Institut fiir innovative Stadte
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Ein Netzplan fiir den Alltagsradverkehr umfasst mindestens zwei Hierarchiestufen. Die Haupt- bzw.
Radvorrangrouten und das Basisnetz (siehe Abbildung 2).

X
Gemeinde Neufahrn
Netzplan

Legende

Abbildung 2: Netzplan fir den Radverkehr der Gemeinde Neufahrn (hierarchisches Radverkehrsnetz)
Quelle: i.n.s. — Institut flr innovative Stadte

Die Radvorrangrouten bilden moglichst ein in sich geschlossenes Netz, sollen den Radverkehr biindeln
und dabei die wichtigsten Quellen und Ziele auf einer méglichst vom Kfz-Verkehr getrennten Fiihrung
verbinden. Dabei sind Radvorrangrouten in der Regel breiter, komfortabler ausgebaut (wenig
Kreuzungen) und gelegentlich dem Kfz-Verkehr gegeniiber bevorrechtigt (bspw. bei der Querung einer
ErschlieBungsstraRe).

Das Basisnetz bildet das Netz in die Flache aus und bindet auch kleinere Quellen und Ziele an das
Hauptnetz an. Das Basisnetz verlauft dabei auch oft auf der Fahrbahn (im Mischverkehr), auf Routen
mit geringem Kfz-Verkehr oder auf komb. Geh- und Radwegen (z.B. aulRerorts).

1.2. Hygge-Prinzip

Ein sicheres und attraktives Netzsystem flir den Radverkehr ist die zentrale Voraussetzung fiir eine
fahrradfreundliche Kommune. Erforderlich sind jedoch weitere begleitende MaBnahmen, damit
Radfahren hyggelig (angenehm) wird und mehr Menschen auf das Fahrrad umsteigen: gute
Abstellmoglichkeiten, Reinigung und Unterhalt von Radverkehrsanlagen, Beschilderung und einiges
mehr. Das Hygge-Prinzip enthalt MalRnahmen aus den vier Handlungsfeldern Infrastruktur, Service,
Information und Kommunikation (,,Die 4 Saulen der Radverkehrsférderung”).

Umsetzungsbeispiele

Ziel ist es attraktive Radverkehrsinfrastruktur zu planen und zu bauen wie z.B. diese FahrradstralRe in
Sonthofen. Eine gut gestaltete FahrradstraBe bietet den Radfahrenden eine sichere und schnelle
Verbindung durch wenig Kfz-Verkehr und Vorrang an Einmindungen. Fahrradstraflen sind ein
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essentieller Bestandteil des Radverkehrsnetzes und ein wichtiges Instrument der
Radverkehrsforderung.

e

Abbildung 3: StraRenraum vor der Umgestaltung Abbildung 4: FahrradstraBe nach der Umgestaltung
Quelle: Stadt Sonthofen mit rot eingefarbtem Knotenpunkt
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

Exkurs FahrradstralBe
In FahrradstraBen hat der Radverkehr gegentiber dem Kfz-Verkehr gewisse Privilegien:

Auf FahrradstraBen gilt gemaR StVO grundsatzlich Tempo 30 — und zwar sowohl innerhalb, als auch
auBerhalb bebauter Gebiete. Die Einhaltung sollte durch gestalterische MaRnahmen des
Baulasttragers unterstiitzt werden. Die Gestaltung der Fahrradstrale muss fir alle
Verkehrsteilnehmenden intuitiv als ,,StralRe fiir den Radverkehr” erkennbar sein.

Zudem haben Radfahrende Prioritdt: Nebeneinanderfahren ist auch dann erlaubt, wenn ein
schnelleres Fahrzeug hinter ihnen ist. Um dies zu garantieren. Damit das funktioniert, legt die StVO
klar fest: Kfz-Verkehr sollte nur im Ausnahmefall zugelassen werden. D. h. Autos dirfen
FahrradstraBen nur dann befahren, wenn dies durch ein entsprechendes Zusatzzeichen explizit
zugelassen wird. In den allermeisten Fallen ist der Kfz-Verkehr durch Zusatzzeichen (z.B. Anlieger
frei) in FahrradstralRen zugelassen.

Abbildung 5: FahrradstralRe in Nirnberg mit Roteinfarbung im Knotenpunkt und Einengung der Fahrgasse
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
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Abbildung 6: FahrradstraRe in Freising mit Roteinfarbung und Fahrradstraenpiktogramm auf der Fahrbahn
Quelle: Stadt Freising

Hochwertige Abstellanlagen an wichtigen Zielen werden gut angenommen und sollten, wie der Kfz-
Parkplatz, selbstverstandlich sein, genauso wie Lastenfahrradstellplatze an Einkaufsmaoglichkeiten und
anderen Zielen, wie z.B. Kitas.
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Abbildung 7: Uberdachte Abstellanlage vor 6ffentlichen Gebauden
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
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Abbildung 8: Lastenfahrradstellplatze vor Einkaufsmoglichkeiten
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

Wichtig sind aber nicht nur die Abstellanlagen an 6ffentlichen Gebauden, vor Einkaufsmoglichkeiten
oder an Umsteigepunkten zum OPNV, sondern auch im Wohnquartier. Mit einer guten
Fahrradabstellsatzung, evtl. geférderten Abstellplatzen oder Abstellanlagen auch auf 6ffentlichem
Grund, kdnnen die Bedingungen im Quartier verbessert werden.

Abbildung 9: Fahrradbox vor einem Reihenhaus
Quelle: i.n.s. — Institut fur innovative Stadte
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Abbildung 10: Witterungsgeschiitzte Abstellplatze im Wohnquartier
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
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An Knotenpunkten entstehen immer wieder gefdhrliche Situationen, vor allem bei sich kreuzendem
Verkehr (z.B. beim Abbiegen). Sinnvoll ist es den Radverkehr bei signalisierten Knotenpunkten in die
Signalisierung mit einzubinden, d.h. eine Fahrradampel aufzustellen.

Abbildung 11: Signalisierter Knotenpunkt mit Fahrradampel und Vorlaufgriin
Quelle: i.n.s. — Institut flr innovative Stadte
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2. Das Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Neufahrn b. Freising
2.1. Bestandserhebung und Bestandsanalyse

2.1.1. Ergebnisse der Starken-Schwachen-Analyse

Die Situation fiir den Radverkehr in der Gemeinde Neufahrn wurde einer SWOT-Analyse unterzogen.
,SWOT” steht dabei fur die Anfangsbuchstaben der englischen Begriffe Strengths (Starken),
Weaknesses (Schwachen), Opportunities (Chancen) und Threats (Risiko). Mit der Analyse lassen sich
die wesentlichen Aspekte des Ist-Zustandes (Starken, Schwachen) sowie die Handlungsméglichkeiten
(Chancen, Risiken) Ubersichtlich darstellen. In der nachstehenden SWOT-Analyse sind die Ergebnisse
verarbeitet und die wichtigsten Punkte hervorgehoben.

Stérken Schwéchen \

o kurze Wege im Kernort e nahezu keine Radverkehrsanlagen
e Angebot Radabstellanlagen Bahnhof (200 vorhanden
Stellplatze) e Bahnlinie, StaatsstrafRen und Autobahnen
e flichendeckend Tempo-30 oder als Barrieren
verkehrsberuhigte Bereiche in e BahnhofstraRe: Gestaltung (Breite,
Wohngebieten Parkplatze), Durchgangsfunktion,
e relativ hoher Anteil des Radverkehrs (18,9%) ErschlieBung P+R
e Agglomeration von Schulen > e Qualitat Radabstellanlagen Bahnhof
Schilerverkehr e Lage der Einzelhandelszentren am Kurt-

Kittel-Ring und in der Ludwig-Erhard-Str.
fordert die Kfz-Nutzung

o fehlende Radverkehrsanlage entlang der
Ludwig-Erhard-StraRe

e Erreichbarkeit von Zielen trotz raumlicher
Nahe schwierig

e Radwege haben keine Prioritat beim
Winterdienst

e keine Schulwegplane vorhanden

e hohe Unfallzahlen

| chancen _____________________Rsken

e Neugestaltung/Aufwertung o Kfz-orientierte Mobilitat
Bahnhofsvorplatz und BahnhofstraRRe o (kostenlose) Parkpladtze an zentralen

e FahrradstraRen im NebenstraRennetz Zielpunkten (Bahnhof, BahnhofstraRle,

o flaichendeckend adaquate Einkaufszentren (Kurt-Kittel-Ring, Ludwig-
Radabstellanlagen schaffen Erhard-Str.)

e dichtes ErschlieBungsnetz mit hoher soz. e entfernte AulRenorte ohne
Sicherheit Radverkehrsanbindung

e Anbindung SPNV und zukiinftige
Radschnellverbindungen (Minchen -
Garching - Freising; S1 Radweg)

e AGFK Beitritt

e neue Wohngebiete nutzen um Radverkehr
zu fordern

e Umsetzung AGENDA 21 Verkehrssicherheit

e Abkilrzungen und Zeitvorteile fiir den
Radverkehr schaffen

Tabelle 1: SWOT-Analyse
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Ziel sollte es sein, die Schwachen gezielt anzugehen und daraus Chancen und Starken zu kreieren. Die
Schaffung einer attraktiven Radinfrastruktur erfordert im Allgemeinen Eingriffe in den bestehenden
StraRenverkehr, finanziellen Aufwand und Zeit. Werden die Chancen allerdings bewusst genutzt, kann
z.B. im Nebenstralennetz ein FahrradstraBennetz entstehen und die BahnhofstraRe und der
Bahnhofsplatz zu lebenswerten Orten aufgewertet werden.

Bericht zum Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Neufahrn

Um diese Ziele erreichen zu konnen, sollte fiir den Radverkehr ein festes Budget fir
,KleinmaRBnahmen“ zur Verfligung stehen und der Radverkehr sollte bei jeder einzelnen MaRnahme
mitgedacht und mitgeplant werden, um den neuen Bedlrfnissen und Anforderungen gerecht zu
werden.

2.1.2. Weitere Untersuchungen der Bestandserhebung

Unfallanalyse

Fir die Unfallanalyse werden die Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern in der Gemeinde Neufahrn
betrachtet. Genaue Zahlen stehen fir den Zeitraum Januar 2015 bis Juni 2020 zur Verfligung. Fiir den
Zeitraum Januar 2005 bis September 2012 liegen uns keine Unfalldaten vor, es gibt aber eine
Kartendarstellung der Agenda 21 Neufahrn. Im Zeitraum Januar 2015 bis Juni 2020 ereigneten sich
insgesamt 142 Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden, davon 127 mit Personenschaden und 15 mit

Sachschaden.

Die Unfalldaten (Abbildung 12) zeigen, dass die Bereiche der Unfallhdufungen nicht entscharft wurden
und die Situation seit 15 Jahren unverandert ist. Hier besteht Handlungsbedarf.
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Abbildung 12: Verortung der Unfélle von Januar 2015 bis Juni 2020
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

Barrieren fur den Radverkehr
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Im Gemeindegebiet Neufahrn gibt es unterschiedliche natiirliche und nutzungsbedingte Hindernisse
fir den Radverkehr. Besonders starke Barrierewirkung haben die Autobahnen A9 und A92 sowie die
Bahnlinie Miinchen — Regensburg mit Abzweig zum Flughafen. Diese stellen ohne Querungsbauwerke
unliberwindbare Hindernisse dar. Weitere erhebliche Barrierewirkung haben die StaatsstrafRe St 2053

und die StaatsstraRRe St 2350 (siehe Abbildung 13).

Um die Barrieren zu (iberwinden, miissen attraktive Querungsmoglichkeiten geschaffen werden, die
von den Radfahrenden als sicher und komfortabel wahrgenommen werden und somit auch gerne

genutzt werden.

An folgenden Orten sollte eine Verbesserung erfolgen:
St 2053 Echinger/Griinecker StralRe
St 2350 Miinchner StralRe (Mintraching)

St 2341 AuRere Fiirholzer StraRe
Bahnhofsunterfiihrung
FuRgangerunterfliihrung Amselweg

O O O O O O

St 2341 Neufahrner StraRe (Querung Radweg nach Massenhausen)

Fehlende Querungsmaglichkeit Bahngleise (z.B. Fiirholzer Weg), Amselweg

W

Gemeinde Neufahrn
Barrieren und Durchldsse

Legende

Abbildung 13: Barrieren und Durchlasse fiir den Radverkehr im Gemeindegebiet
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

2.1.3. Zwischenfazit/Schlussfolgerung der Bestandserhebung und -analyse

e Neufahrn bietet den Radfahrenden aktuell keine ausreichende Infrastruktur

o Im Nebenstrallennetz liegt das grolRe Potenzial von Neufahrn, es eignet sich gut fir die

Einrichtung von FahrradstralRen

11
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e Es bedarf der Entwicklung eines hierarchischen Netzplanes fiir die Gemeinde Neufahrn und
der Verbesserung der Bedingungen fiir den Radverkehr in Neufahrn

e Die aktuellen Planungen der Gberortlichen Rad(schnell)verbindungen muissen an das
innergemeindliche Radverkehrsnetz angeschlossen werden

e Die Bahngleise verhindern eine schnelle und komfortable Nord-Stid-Verbindung. Es fehlt an
Querungsmoglichkeiten fiir den Radverkehr

e Besonders die BahnhofstralRe und die Ludwig-Erhard-Strafe mussen fir den Radverkehr
attraktiver und sicherer werden, da sich in diesen Bereichen Unfille haufen

e SofortmalRnahmen umsetzen (Beschilderung, Fahrradabstellplatze, Winterdienst(-plan),
Beleuchtung von Radwegen, Markierungen, Bordsteinabsenkungen, ...)

2.2. Netzplan

Der Netzplan fiir die Gemeinde Neufahrn b. Freising umfasst insgesamt sieben Hauptrouten (zukiinftig
Radvorrangrouten) und die ergénzenden Basisrouten (siehe Abbildung 2) zur ErschlieRung der Flache.
Die Hauptrouten 1 bis 4 erschlieBen dabei das Kerngebiet des Gemeindegebietes und bilden das in sich
geschlossene Hauptroutennetz (siehe Abbildung 14). Die Hauptrouten 5 bis 7 haben hauptséachlich eine
Uberortliche ErschlieBungsfunktion und sollen kurze Wege bieten und komfortables Pendeln
ermoglichen.

Das Hauptradroutennetz fir den Alltagsradverkehr im Gemeindegebiet Neufahrn soll im Endausbau
eine Lange von 43,6 km haben, die Basisrouten ergdanzen das Netz um weitere 22,9 km und die
Ergdanzungs- bzw. Alternativrouten haben eine Lange von 16,6 km.

N

Gemeinde Neufahrn
Hauptradrouten

gende

ine: At /N8 TR TR 0 e et usni e guniee_1e0H it Caen pt

Abbildung 14: Hauptroutennetz des Radverkehrkonzeptes fir die Gemeine Neufahrn
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
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Zukunftig konnen Radschnellwege bzw. Radschnellverbindungen das Radverkehrsnetz der Gemeinde
ergdnzen oder wichtige Hauptrouten/Radvorrangrouten kénnen aufgrund ihres hohen Potentials in
der Hierarchie aufsteigen und als Radschnellverbindungen realisiert werden.

Auf zwei Hauptrouten kdnnte das Potential hoch genug sein, um Radschnellverbindungen realisieren
zu konnen. Dies betrifft die Routenverbindungen Feldmoching-Oberschleifheim bis Freising liber
Neufahrn entlang der Bahngleise und die Verbindung Garching — Freising (iber Mintraching. Fir beide
Trassen gibt es bereits Machbarkeitsstudien oder werden Machbarkeitsstudien erarbeitet.

2.3. Hygge-Prinzip

Flr eine Veranderung des Mobilitatsverhaltens braucht es nicht nur ein attraktives Radverkehrsnetz
mit attraktiver Radverkehrsinfrastruktur. Es sind weitere, begleitende MaBnahmen noétig, um das
Radfahren angenehm zu machen und Menschen zum Umsteigen zu bewegen. Dazu gehéren z.B. gute
Abstellmoglichkeiten an den Zielen wie z.B. dem Bahnhof, am Marktplatz, Supermérkten oder Schulen
und Betrieben. Ebenso gehort die regelmallige Reinigung und der Unterhalt der Radverkehrsanlagen
mit Winterdienst dazu, wie auch die wegweisende Beschilderung oder die Beriicksichtigung des
Radverkehrs bei Ampelschaltungen.

Abbildung 15: Deutlich S|chtbare Kennzelchnung der Radrouten als Ergdnzung zur wegweisenden Beschllderung
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

Dazu wurden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes zusammen mit der Verwaltung unterschiedliche
Hygge-Malnahmen ausgearbeitet und angestoRen. Diese umfassen speziell fiir die Gemeinde
Neufahrn folgende Themenbereiche:

e Ausarbeitung eines Sofortmalnahmen-Programms mit Hygge-MaRRnahmen

e Erneuerung von Fahrradabstellanlagen (z.B. am S-Bahnhof Uber das Forderprogramm Bike &

Ride-Offensive)

e Bericksichtigung des Radfahrers bei Beschilderung

e Uberdrtliche wegweisende Beschilderung inkl. Routenlogo

e Prifung und Bewertung von Pollern und Umlaufschranken

e Roteinfarbung/Markierung von Radwegfurten

o mogliche Aufstellorte fiir Ampeltrittbretter oder Ampelgriffen an Haltepunkten

e Nutzung von Forderprogrammen zu weiteren Projekten den Radverkehr betreffend

13
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2.4. Stand der Umsetzung

Aktuell befindet sich das Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Neufahrn b. Freising in der
Schlussphase. Der Netzplan und Routenplan inkl. MaBnahmenkatalog ist erstellt und an die
Verwaltung Ubergeben. Zum Abschluss des Projektes folgt ein umfangreicher Abschlussbericht mit
samtlichen Erhebungen und Analysen sowie vielen weiteren Umsetzungsbeispielen und
Hilfestellungen fiir das weitere Vorgehen.

Das Radverkehrskonzept sollte abschlieRend im Gemeinderat als Arbeitsgrundlage fiir Verwaltung und
Gemeinderat beschlossen und danach fortlaufend in den zustandigen Gremien behandelt werden.

)

i Gemeinde Neufahrn
e i Netz-/Routenplan

/ Legende
Pouten A3

i ncqan s, W53 5 T8 TR ORPITAm Bedweb_pshs/Cmnnaninn_1ogh s Open pett

Abbildung 16: Routenplan mit den wichtigsten Routen des Netzplans
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

Die Verwaltung hat parallel zum laufenden Prozess schon einige Punkte aufgenommen bzw.
angesprochen, die auch jetzt schon zur Umsetzung gelangen. Hierbei sei zu erwahnen, dass
Verhandlungen mit der Deutschen Bahn zu neuen Abstellanlagen am Bahnhof laufen
(Forderprogramm Bike & Ride-Offensive). Zusammen mit der Verkehrsbehérde wurde z.B. die
Beschilderung von Sackgassen geprift oder auch die Rotmarkierung von Radverkehrsfurten
angeschoben. Des Weiteren sei noch die fahrrad- und fuRgangerfreundlichere Planung fiir die neue
Briicke am Kurt-Kittel-Ring zu erwahnen.

Seit Erreichen des ersten Meilensteins (Abschluss der Bestandserhebung) wurde der Prozess des
Radverkehrskonzeptes von einer Steuerungsgruppe begleitet. Die Steuerungsgruppe tagte bei
Erreichen weiterer wichtiger Meilensteine, wie dem Entwurf des Netzplans und die Vorstellung des
Malnahmenkatalogs bzw. des 5-Jahresplans. Dabei hat die Steuerungsgruppe jedes Mal sehr
wertvollen Input geliefert, der auch in die Entwicklung des Radverkehrskonzepts eingeflossen ist.

14
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Eine Steuerungsgruppe besteht in der Regel aus Vertretern aus den Gemeinderatsfraktionen, dem
Blrgermeister, der Verwaltung, Verkehrsbehorde und Externen, wie z.B. Polizei und ADFC. So auch in
der Gemeinde Neufahrn.

Ein komplettes Radverkehrskonzept lasst sich nicht von jetzt auf gleich umsetzen. Besonders zu Beginn
wird eine Schrittweise Umsetzung einzelner bedeutender MaRRnahmen empfohlen. Gibt es im
Gemeindegebiet bisher kaum Radverkehrsinfrastruktur oder ist ein erheblicher Investitionsriickstand
vorhanden, kann der Umsetzungszeitraum des Radverkehrskonzeptes 20 oder mehr Jahre betragen.

Aus diesem Grund werden die MaRBnahmen in unterschiedliche Prioritdten eingestuft und weiterhin
wird ein Zeitraum von sofort, kurz-, mittel- und langfristig angegeben. Dabei bezieht sich die Prioritat
auf die Wichtigkeit und den Nutzen fir die Radfahrenden aus, der Zeitraum dagegen wird auf Basis der
Umsetzbarkeit und den notwendigen MaRnahmen geschatzt.

Die aufgefiihrten MalRnahmen sind dabei als Empfehlung an die Gemeinde zu verstehen und kann als
Orientierung fir die kinftigen Entwicklungen dienen. Nahezu jede MaRnahme wird in Ausschiissen
bzw. dem Gemeinderat besprochen und beschlossen werden miissen. Dabei kann es auch zu neuen
Losungen kommen, die im Radverkehrskonzept so nicht empfohlen wurden. AnschlieRend werden
detaillierte Planungen vorgenommen werden missen, bevor die Malinahme schlieBlich in die
Umsetzung geht.

Der lange Umsetzungszeitraum bedingt auch, dass das Konzept stets fortgeschrieben und angepasst
werden muss. So kdonnen MalRnahmenempfehlungen z.B. nicht mehr den neuesten Standards
entsprechen oder den Entwicklungen im Gemeindegebiet entsprechen. Zudem kann es sein, dass nicht
alle MalBnahmen 1:1 umzusetzen sind, da viele Akteure und Belange beriicksichtigt werden missen.

Kostenschatzung

Das zuklnftige Radwegenetz fir den Alltagsradverkehr in Neufahrn wird im Endausbau 66,5 km (bis zu
83,1 km) lang sein. Das Hauptroutennetz umfasst dann eine Ldnge von 43,6 km, die Basisrouten
erganzen das Netz um weitere 22,9 km und die Ergdnzungs- bzw. Alternativrouten haben eine Lange
von 16,6 km. Im Vergleich dazu betragt aktuell die Ldnge der ausgewiesenen (benutzungspflichtigen)
Radwege in Neufahrn etwa 16 km.

Die Gesamtkostenschatzung fiir die gesamten Malnahmen aus dem Radverkehrskonzept der
Gemeinde Neufahrn b. Freising betragt knapp 39 Mio. €. Davon entfallen mehr als 16 Mio. € auf Neu-
bzw. Umbauten von Unter- und Uberfiihrungsbauwerken. Zur Ubersicht sind diese Bauwerke in
Abbildung 19 in einer Karte markiert.

Die Gesamtkosten fiir die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes belaufen sich fiir den Baulasttrager
Gemeinde Neufahrn auf ca. 26,3 Mio. € (ohne Alternativ- und Erganzungsrouten). Auf das Staatliche
Bauamt Freising entfallen ca. 10,4 Mio. € und auf den Landkreis Freising etwa 111.000 €. Die Kosten
flr die ausgewiesenen Alternativrouten werden auf etwa 1,6 Mio. € geschatzt und die Kosten fiir die
Ergdanzungsrouten auf 1,8 Mio. € (jeweils Baulasttrager Gemeinde Neufahrn).
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Netzbezogene Gesamtkosten Alternative Routen Erganzungsrouten
MaRnahmen
Hauptrouten Basisrouten Alternative Routen Erganzungsrouten
Staatliches Bauamt | 7.645.250€ 2.766.700 € 0€ 0€
Kreis 0€ 111.000 € 0€ 0€
Gemeinde 20.559.213 € 5.739.208 € 1.590.500 € 1.850.875 €
Alternative Routen 1.590.500 € 1.590.500 € 0€
Gesamt 38.855.496 € 1.590.500 € 1.850.875 €

Tabelle 2: Kostenaufstellung nach Baulasttrdager, Neubauten, Alternativ- und Ergdnzungsrouten

Kostenaufteilung nach Baulasttrager
(ohne Forderung)

Landkreis Freising
111.000 €

15.048.421 €

Staatliches Bauamt Gemeinde Neufahrn B Radverkehrsinfrastruktur
10.411.950 € 26.298.421 € Unter- und Uberfiihrungsbauwerke

11.250.000 €

Abbildung 17: Kosten nach Baulasttrager

Die Kosten verteilen sich auf die Hauptrouten wie folgt:

Hauptroute 1 (Massenhausen — Dietersheim) 6.125.550 €
Hauptroute 2 (Fiirholzen - Mintraching) 5.719.200 €
Hauptroute 3 (Giggenhausen - Jahnweg) 5.274.175 €
Hauptroute 4 (Gewerbegebiet Eching/Neufahrn - Mintraching) 1.964.350 €
Hauptroute 5 (Fiirholzen - Freising) 5.070.125 €
Hauptroute 6 (Radschnellweg Garching - Freising) 2.805.563 €
Hauptroute 7 (Radweg S1 UnterschleiBheim - Freising) 1.245.500 €

Tabelle 3: Kostenschatzung nach Hauptrouten

Die Kostenschatzung beruht dabei auf Kostenkennwerten und geben die Netto-Kosten an.
Grunderwerbskosten sowie regionale Charakteristika kdnnen bei den Kostenkennwerten nicht
ganzlich bericksichtigt werden. Weiterhin beruht die Kostenschatzung auf einem sehr hohen
Qualitatsstandard, damit sich die Radfahrenden wirklich eingeladen fiihlen Rad zu fahren (vgl. dazu
Abbildung 3, Abbildung 4 und Abbildung 23).

Bei der Umsetzung der MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept sollte stets die Forderfahigkeit der
Malknahmen geprift werden. Es gibt aktuell sehr viele Foérderprogramme zur Forderung des
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Radverkehrs mit Fordersatzen zwischen 50 und 100 %. Bei einem durchschnittlichen Fordersatz von
60 % reduziert sich der Eigenanteil der Gemeinde Neufahrn von 26,3 Mio. € auf 10,5 Mio. €.

Eigenanteil am Radverkehrskonzept der Gemeinde Neufahrn

30
25

20

M Eigenanteil ohne Férderung
15
Eigenanteil mit 60% Forderung

10

0

Abbildung 18: Eigenanteil der Gemeinde Neufahrn (mit und ohne Forderung)

Ein sehr groRer Teil der Kosten entfillt auf die Erneuerung bzw. den Neubau von Uber- und
Unterfiihrungen (siehe Abbildung 17 und Abbildung 19), die nicht mehr den Anforderungen
entsprechen oder liberhaupt nicht fiir den Radverkehr geeignet sind. Bei einer Sanierung oder einem
Neubau sollte der Radverkehr stets mitgedacht und mitgeplant werden. Dafiir kann zu gegebener Zeit
der MaRnahmenkatalog des Radverkehrskonzeptes herangezogen werden.

Als grobe Orientierung bei den Ausgaben fir den Radverkehr kann der NRVP 3.0, der Nationale
Radverkehrsplan 2030 der Bundesregierung, herangezogen werden. In diesem wird empfohlen
30 €/Jahr und Einwohner in den Radverkehr zu investieren.
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*
Gemeinde Neufahrn
Netz-/Routenplan

Legende

Abbildung 19: Ubersicht iiber die zu erneuernden bzw. neu zu bauenden Unter- und Uberfiihrungsbauwerke
auf den Haupt- und Basisrouten des Radverkehrsnetzes
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

3. Umsetzungsprogramm

3.1. MaBnahmenkatalog

Der MalRnahmenkatalog listet alle MaBnahmen auf, die erforderlich sind, die fir die Umsetzung des
Netzplans von Bedeutung sind. Diesen MalRnahmenkatalog bekommt die Verwaltung mit Abschluss
des Radverkehrskonzeptes mit dem Abschlussbericht ausgehandigt. Zur besseren Orientierung und
Lesbarkeit wird zusatzlich eine webbasierte Karte mit den verorteten MalRnahmen erstellt
(vereinfachtes WebGlIS). AuRerdem werden zusatzlich zur Tabelle und Web-Karte die kompletten GIS-
Daten zur Einpflege in das eigene GIS! zur Verfiigung gestellt.

1 GIS: Geoinformationssystem
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Abbildung 20: Auszug aus dem MaRnahmenkatalog
Quelle: i.n.s. — Institut flr innovative Stadte
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3.2. 5-Jahresplan

Fir die Anfangsphase wurde ein 5-Jahresplan konzipiert, welcher die wichtigsten MaRnahmen auf den
wichtigen Routen auf Grundlage des Netzplans beschreibt. Dabei liegt der Fokus auf einer
kurzfristigen/mittelfristigen Umsetzbarkeit und der SchlieBung von Liicken im Radwegenetz. Dabei
kann es sich um verschiedenste MaRnahmen handeln, wie die nachtragliche Beleuchtung eines
Radwegs, die Einrichtung von FahrradstraRen oder die Asphaltierung von Wirtschaftswegen fiir den
Alltagsradverkehr. Wichtig sind vor allem linienbezogene MalRnahmen wie z.B. Liickenschliisse bei der
Radverkehrsinfrastruktur, damit in kiirzester Zeit ein geschlossenes Radverkehrsnetz sichtbar wird.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen (inkl. Kostenschatzung) sind gesammelt und nach Jahren aufgeteilt
der Tabelle 4 zu entnehmen. Detailliert sind die MalRnahmen des 5-Jahresplans auf Abbildung 24 bis

Abbildung 27 nach Routen gegliedert einzeln dargestellt.

g ‘\' 3
A 13

\/ 5% / J
3 Gemeinde Neufahrn
S-Jahresplan Mainahmen

Abbildung 21: Ubersicht iiber die MaBnahmen des 5-Jahresplans nach Kategorie
Quelle: i.n.s. — Institut flr innovative Stadte

Mit einfachen MaRnahmen koénnen bereits einige BegleitmalRnahmen umgesetzt werden. Die
Errichtung einer Fahrradstrafle kann zu Beginn beispielsweise schrittweise erfolgen, indem die
entsprechende Beschilderung, Markierungen und Piktogramme aufgetragen werden. Die
Umgestaltung des StraRenraums wiirde somit die letzte Ausbaustufe umfassen und ist keine kurzfristig
umsetzbare MaBnahme. Eine Umgestaltung sollte aber in jedem Fall intensiv gepriift werden und wird

bei nahezu jeder Fahrradstralle empfohlen.
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Abbildung 22: Mdgliche Zeitschiene zur Umsetzung des 5-Jahresplans
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

Nay o UL

e
Abbildung 23: Gut gestaltete FahrradstralRe mit Roteinfarbung, wied

Sichtflachen, Gehwegiliberfahrt, Sicherheitstrennstreifen
Quelle: i.n.s. — Institut fiir innovative Stadte

erholenden Piktogrammen, freigehaltenen
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i.n.s. — Institut fiir
innovative Stadte

N%ﬂ

Jahr

2022

2024

2025

2026

MaRBnahmen

Malnahmen auf der Hauptroute 2 (Fahrradstraen Max-Anderl-Strale & Albert-Schweitzer-
StraRe) (Schrittweise Umsetzung: Beschilderung und Markierung, weiter MaBnahmen folgen)
Planung der Hauptroute 4 (Radwegverbindung Neufahrn Ost — Mintraching) (Umsetzung
erfolgt spater)

MaRnahmen auf der Hauptroute 1 (Ausbesserung und Beleuchtung des Radwegs nach
Massenhausen)

Abstellpldtze an o6ffentlichen Einrichtungen und am Bahnhof

MaRnahmen auf der Hauptroute 1 (Fahrradstralle Massenhausener Stralle, Asphaltierung von
Alternativrouten nach Dietersheim)

MaRnahmen auf der Hauptroute 2 (FahrradstraBe Weidenweg)
Abstellplatze an 6ffentlichen Einrichtungen und am Marktplatz
Uberarbeitung der Fahrradabstellsatzung

Empfehlung: Forderprogramm fir Lastenrader und Lastenradstellplatze

MaBnahmen auf der Hauptroute 4 (Umbau Ludwig-Erhard-StraRe)

Malnahmen auf der Hauptroute 3 (FahrradstraRen Samweg, Kornblumenweg, Auweg, Robert-
Koch-StraRe)

Offentliche Abstellplitze in Wohngebieten anbieten oder férdern

Priifung der Lichtsignalanlagen fiir den Radverkehr (z.B. Christl-Cranz-Stralle, Miinchner
StraBe Mintraching)

Empfehlung: Markierung der Routen mit dem Hauptroutenlogo

MaBnahmen auf der Hauptroute 4 (Fahrradstrallen in Neufahrn (Apothekenweg) und
Mintraching (Kleeweg, Schusterweg))

Zusatzliche KommunikationsmalRnahmen (Fahrradcheck; Danke, dass...; Sprihkreide)

MaRnahmen auf der Hauptroute 2 (beidseitig komb. Geh- und Radweg Galgenbachweg nach
Mintraching)
Mobilitatsmanagement (betrieblich und schulisch)

Tabelle 4: Vorgeschlagene MalRnahmen 5-Jahresplan inkl. Kostenschatzung*
*Kostenschatzung basierend auf Kostenkennwerten

Kostenschatzung

bis zu ca. 280.000 €
(Beschilderung und Markierung ca. 4.000 €)
keine Kostenschatzung maoglich

bis zu ca. 220.000 €

keine Kostenschatzung moglich

bis zu ca. 150.000

bis ca. 860.000 € (Am Hart: ca. 360.000 €,
Gardolostralie ca. 500.000 €)

bis zu ca. 225.000 €

keine Kostenschatzung moglich

keine Kostenschatzung moglich

nur Lastenrader ca. 150.000 € - 250.000 €

bis zu ca. 350.000 €
bis zu ca. 300.000 €

keine Kostenschatzung maoglich
keine Kostenschatzung maoglich

keine Kostenschatzung maoglich
bis zu ca. 225.000 € fiir die FahrradstraBen

keine Kostenschatzung moglich

bis zu. ca. 630.000 €

keine Kostenschatzung maoglich
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3.3. Vorstellung der MaBnahmen des 5-Jahresplans

Im Folgenden werden die MalRnahmen des 5-Jahresplans detailliert auf 22 bis 25 nach Routen
gegliedert einzeln dargestellt.

Die MaRnahmen auf der Hauptroute 1 verbessern die Bedingungen fir Radfahrer auf der Nord-Siid-
Achse von Massenhausen bis nach Dietersheim. Ein asphaltierter Radweg entlang der Dietersheimer
StraRRe wird auch immer wieder von Birgerinnen und Biirgern gewiinscht.

Als besonders wichtige und relativ kurzfristig umsetzbare MaBnahmen auf der Hauptroute 1 wurde die
Beleuchtung entlang des Radwegs nach Massenhausen und die Asphaltierung von Alternativrouten
nach Dietersheim identifiziert.

Fahrradstrale 3 oo

§ Mintraching

6 gMintraching
§ -Gruneck Svuy

] u
¢ Neufahrn ! P i @ g
“ bei Freising 4

Il
\ y [ ]
\ Asphaltierung von l
\ \ | Alternativrouten '
\ nach Dietersheim
LY
\ e

Abbildung 24: MaRnahmen aus dem 5-Jahresplan entlang der Hauptroute 1
Quelle: i.n.s. — Institut flr innovative Stadte

Die empfohlenen Malnahmen entlang der Hauptroute 2 (siehe Abbildung 25) betreffen eine
FahrradstraRe im Weidenweg, die FahrradstraBe in der Max-Anderl-StralRe und die Verbindung nach
Mintraching iber den Galgenbachweg. Die MaRnahmen in der Max-Anderl-Strale (FahrradstraRe) und
die Verbindung nach Mintraching (beidseitig Radwege schaffen) sind wichtige Wege des
Schilerverkehrs und sollten deshalb auch priorisiert umgesetzt werden.
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Abbildung 25: MaRnahmen aus dem 5-Jahresplan fir die Hauptroute 2
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

Auf Abbildung 26 sind die im MalRnahmenplan aufgefiihrten und fir den 5-Jahresplan wichtigen
Malnahmen auf der Hauptroute 3 abgebildet. Auch diese MaRnahmen beinhalten hauptsachlich
Umwidmungen zu Fahrradstrallen und werden als Schulweg genutzt.
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Abbildung 26: MaRnahmen aus dem 5-Jahresplan fir die Hauptroute 3
Quelle: i.n.s. — Institut fir innovative Stadte

24



i.n.s. — Institut fir
Bericht zum Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Neufahrn Innovative Stadte N%ﬂ

Die Hauptroute 4 stellt die zentrale Ost-West-Verbindung durch den Ort dar mit Verlangerung nach
Mintraching und ins Gewerbegebiet Eching. Die Realisierung der Hauptroute 4 wird mit hochster
Prioritdat empfohlen, da fiir sie ein sehr hohes Verlagerungspotential geschatzt wird. Die MaRnahmen
sind allerdings auch weitreichender als bei den anderen Routen. Sie umfassen die Umwidmung
mehrerer Strallen zu FahrradstraBen, den Neubau eines Geh- und Radwegs und die Umgestaltung der
Ludwig-Erhard-StraRe (siehe Abbildung 27). Besonders die Umsetzung der MalRnahmen in der Ludwig-
Erhard-Stralie, als auch der Neubau des Geh- und Radwegs nach Mintraching sind in der Umsetzung
zeitintensiv, weshalb demnachst mit den Planungen begonnen werden sollte.
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Abbildung 27: MaRnahmen aus dem 5-Jahresplan auf der Hauptroute 4
Quelle: i.n.s. — Institut fur innovative Stadte

Fahrradstellplatzsatzung
Weiterhin empfehlen wir die Uberarbeitung der (Fahrrad-)Stellplatzsatzung beziiglich der neuen
Entwicklungen im Radverkehr und auf Hinblick der zu vollziehenden Verkehrswende. Dabei sind
besonders zu beriicksichtigen:

e sichere Abstellplatze fir Lastenfahrrader und Pedelecs (inkl. Lademadglichkeiten)

e die Uberarbeitung der Richtzahlen-Tabelle (Anlage 1)

e ein erhdhter Ablosebetrag bzw. keine Ablésung von Fahrradabstellplatze erlauben

Lastenfahrrad-Férderprogramm

Lastenfahrrader kénnen eine gute Alternative zum PKW darstellen, wenn entsprechende Anreize
geschaffen werden. Lastenrader stellen dabei eine grofRe Investition dar, die fast so hoch wie ein
glnstiger Kleinwagen oder ein gebrauchter PKW ausfallen kann. Eine grofe Rolle bei den
Uberlegungen spielt die Infrastruktur (Radwege, Abstellanlagen), Férderungen kénnen dabei ein
Anreiz sein, um auch schon friiher die Menschen fiir ein Lastenrad zu begeistern.

Die Forderhohe fiir Lastenrader unterscheiden sich von Kommune zu Kommune. Oft liegt aber die
Forderung fir Lastenrdder ohne elektrische Unterstlitzung bei 300 € und bei 600 € fir ein E-
Lastenfahrrad. Dabei kdnnen schnell hohe Summen zusammenkommen (siehe Tabelle 5)
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Anzahl (Beispiel 300) Anzahl (Beispiel 500)

120 200
180 300
144.000 € 240.000 €

Tabelle 5: Beispiel fir ein Lastenfahrrad-Férderprogramm (Férderhéhe 300 € bzw. 600 €)

Dabei darf die Schaffung von Lastenfahrradstellplatzen an wichtigen Zielen, wie z.B. Kita, Grundschule,
Einkaufsmoglichkeiten, nicht vergessen werden. Auch im Quellgebiet, also in den Wohngebieten, sollte
Uber Lastenfahrradstellplatze nachgedacht werden. Entweder auf offentlichen Grund oder auf
privatem Grund fir Lastenradbesitzer (z.B. wiederum gefordert von der Gemeinde). Denn oft ist ein
Hinderungsgrund die fehlende Abstellmdglichkeit zuhause.

Hochwertige Abstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen

An allen Quell- und Zielpunkten sollten genligend hochwertige Radabstellpldtze vorhanden sein.
Besonders wichtige Ziele sind dabei Schulen, Sporteinrichtungen, Vereine, 6ffentliche Gebaude und
Platze. Andere Ziele, wie z.B. Einkaufsmoglichkeiten, an denen die Gemeinde nicht direkt selbst tatig
werden kann, sollten nicht vergessen werden. An diesen Stellen konnte eine Liste von
empfehlenswerten Abstellanlagen (z.B. vom ADFC) helfen, hochwertige Abstellanalgen zu fordern und
zu fordern.

Zusatzliche KommunikationsmaBnahmen

Die Wertschatzung fir Radfahrerinnen und Radfahrer sollte gezeigt werden, indem einfach mal Danke
gesagt wird. Moglichkeiten dazu gibt es Zuhauf: Es konnten an Ampeltrittbrettern oder
Radabstellanlagen entsprechende Schriftziige angebracht werden: ,Danke, dass Du Fahrrad fahrst!”
Mit einem ,Danke” in Verbindung mit einem Fahrradsymbol kann die Botschaft auch mit einer
Schablone und Spriihkreide kurz und knackig platziert werden. Sehr gut kommt es auch an, wenn die
nette Botschaft mit einem greifbaren Dankeschon verbunden wird, indem an einem Radweg in einer
FahrradstraBe oder an einer Radabstellanlage den Radfahrern ein Apfel oder eine Brezel in die Hand
gedrickt wird.
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